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BRANDSLUKNING FRA LUFTEN

Hvad gor man steder hvor det brander, hvor det er ikke til at komme til?
Man tilkalder forstaerkninger fra luften.

NORSK 0G SVENSK 100 AR AIRSHOW | AABLORG BESAG PA KARUP

Airshow pa Bode og Malmen Airshow i Aalborg fejrede 100 ar FLYMAG har besegt flyvestation

i anledning af 100 ar med militer med dansk militeer flyvning. Karup, hvor vi fik fremvist det
flyvning i Norge og Sverige. meste af Flyvestationen.
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SPOTTERDAG PA WITTMUND 2012

T

en 5 juni abnede T
portene for glade Phantom s

Flere af flyene var stillet op pa standpladserne .
foran deres sheltere, hvilket gav en fin baggrund
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Spotterdag pa Wittmund 2012

Den 5 juni dbnede Tysklands sidste Phantom base
portene for glade Phantom spottere fra hele europa.

Wittmund basen ligger i det nordlige Tyskland,

og er hjemsted for Luftwaffe’s sidste F-4F Phantom
Il eskadrille “Jagdgeschwader 717, ogséa kendt
som “Richthofen” opkaldt efter Baron Manfred Von
Richthofen - bedre kendt som “Den rgde Baron”.

Udover at veere hjemsted for F-4F Phantom’s er
Wittmund ogséa base for Flight Systems og deres
A-4 Skyhawks, hvilket giver mulighed for at se
to uhyre sjaeldne typer pa en og samme base.

At basen s& ovenikgbet har fantastiske spotter
muligheder, gor det kun endnu bedre.

Derfor var der ogsd mange der benyttede
lejligheden til at tage til Wittmund dagen for
spotterdagen for at std udenfor og fotografere
takeoff og landing.
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Desveerre falder antallet af tyske Phantoms stedt
og roligt, og oven i det, er basen blevet palagt
skrappere stgj restriktioner. Det betyder at der ikke
er naer s& meget flyvning pa basen som der har
veeret tidligere, men den er stadig et besgg veerd.

Der gik rygter om at der vil blive afholdt et “Farvel

til Phantoms” airshow til neeste ar pa basen, dagen
for de sidste Phantoms forlader basen. Dette er dog
endnu kun pa rygte stadiet. Planen er, ind til videre,
at nar de sidste Phantoms har forladt basen, skal
deres plads overtages at Eurofighter Typhoons.

Og selv om Typhoon'’s er nogle helt fine fly, s vil de
gamle storrygende Phantoms blive savnet - meget!
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100 AR MED DANSK MILITER FLYUNING ...

Kom med til fejringen af 100 ar med dansk militaer
flyvning til airshow pa flyvestation Aalborg

ROYAL DANISH AIR FORCE
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100 &r med dansk militeer flyvning

2012 er aret hvor Danmark kan fejre 100 ar
med militeer flyvning, efter Danmark modtog
sin forste militeer flyvere, og Haerens
Flyvertropper blev oprettet. Dette blev bla.
markeret og fejret ved abent hus og airshow
pé flyvestation Aalborg d. 10 juni.

Deltagerlisten var spaekket med spaendende
displays af bade nye og gamle flyvere, solo
displays og opvisingsholds, med blandt andet
Patrouille Suisse fra det schweiziske flyvevaben
i deres F-5, Patrouille de France fra det franske
luftvaben i deres Alpha Jets, Turkish Stars fra
det tyrkiske luftvaben i deres NF-5, Krila Oluje
(Wings of Storm) fra det Kroatiske luftvaben
flyvende i Pilatus PC-9. Af spaendende solo
displays fandt man MiG-29 Fulcrum fra Polen,
Tysk EF-2000 Eurofighter Typhoon, Svensk
JAS-39C Gripen, Super Puma fra Schweiz

og Hawker Hunter fra Holland.

Den statiske del af deltagerlisten var ogsa
interessant, med mange typer som Danmark har
brugt igennem de sidste 100 &r. Man kunne bla.
finde oplevel Magen 3, F-84G Thunderjet, Alouette
[, F-104G Starfighter, F-35 Draken (tag ikke fejl af
JSF, som har féet det officielle navn F-35 Lightning
I), C-47 Dakota, T-33A Shooting Star, H-500
Cayuse, forskellige KZ flyvere og mange flere

Spotterdagen

Traditionen tro, havde flyvevabnet dbnet dorene
for et spotter arrangement dagen inden selve
airshowet. Ved tilmelding til dette &rs arrangement
var det muligt at vaelge om man ville tage
chancen, og helst ville fokusere pa opvisningen

i luften, eller f& en tur rundt omkring de parkerede
fly pa static, inden turen gik over pa den anden
side af banen, hvor spotterne i ar fik mulighed for
at std med solen i ryggen og se opvisningen. Et
tiltag FLYMAG havde foresldet, som blev utrolig
positivt modtaget af bade arrangererne

og deltagerne til spotter arrangementet.
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Spotterdagen

Under spotter arrangementet gvede de fleste sine
displays, hvor bla. Wings of Storm, gav en enorm
flot opvisning i sveere forhold. Vejret var noget af
en udfordring for bade folk pa jorden og piloterne
i luften, da lave marke skyer truede med regn hele
dagen.

Heldigvis holdt vejret tort det meste af dagen,
med fa korte byger. Med muligheden for at sta
pa den anden side af banen, og dermed ogsa
den anden side af display linien fik man ogsa en
helt anden vinkel pa opvisningen. Opvisningen af
RDAF C-130J Hercules var helt fantastisk, sadan
som den rent bogstaveligt blev revet rundt hen
over hovederne pa de fremmadte spottere.

Alt i alt et helt fantastisk og gennemfort
arrangement, som tilgodesa alles gnsker og gav
rig mulighed for at se opvisningerne ove sig, samt
se static parken uden publikum. Desveerre matte
en del af displayene aflyse deres ovelse pga. for
lavt skydeekke, men det eendrede ikke pa at det
var et kanont arrangement og virkelig gennemfort.
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Hvem sagde at darligt vejr betyder
darlige billeder? Det er ikke hver dag
man far mulighed for at se en Eurofighter
treekke kondens pa den méade

Foto af Seren Nielsen
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Showet

Dagen var kommet hvor 100 &r med dansk
militeer flyvning skulle fejres. Publikum
strammede til flyvestation Aalborg for at se
Royal Danish Air Force og de besggende
luftvaben give opvisning pa deres kunnen.
Desveaerre mente vejrguderne ikke at det skulle
veere saddan den dag. De marke skyer der havde
ligget over Aalborg dagen inden og truet med
at give regn, havde samlet kreefter i lobet af
natten og valgte at udlgse alt deres regn over
flyvestation Aalborg.

Arrangorerne provede at holde showet i gang,

og sende flyvere op, hvilket gav gode muligheder
for at se fightere traekke kondens, og skabe deres
egne skysystemer omkring flyveren. Der var
arrangeret en 100 ars parade, hvor arrangarerne
havde provet at f4 s mange af de typer med
som overhovedet muligt af dem Danmark har
haft i service igennem de sidste 100 &r. En flot
opvisning, som markerede de 100 &r med dansk
militeer flyvning. Desveerre var vejrguderne slet
ikke pd arrangerernes side, som til sidst matte
opgive og afslutte showet tidligere end planlagt.
En enormt eergerlig afslutning pa et ellers
fantastisk show og en keempe begivenhed.
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BESOG PA FSN KARUP 11 JUNI 2012

Der var trukket en af de T-17’ner med -
halebemaling ud, sé vi kunne tage
~nogle billeder af den i aftensolen.

Fotb‘_ af Seren Augustesen




Besog pa FSN Karup 11 juni 2012

Den 11 Juni besagte FLYMAG Flyvestation Karup,
hvor vi fik fremvist det meste af Flyvestationen.
Efter ankomst til Flyvestationen, hvor vi blev madt
af vores guide, blev vi leesset p& en bus, og kerte
til vores forste stop pa rundturen, som var de
gamle fly der st ved Gedehus vagten. De gamle
fly beerer tydelig praeg af at have veeret udsat for
vind og vejr i mange ar, og er eerlig talt ikke for
kenne leengere.

Naeste stop var brandstationen, hvor vi fik
fremvist en af deres store Crashtender bandbiler.
Herefter blev vi delt op i to hold. Det ene hold
startede med en tur i brandbilen, hvor den fik
fuld gas ned af taxivejen, og fuld tryk pa alle
sprojter. En imponerende oplevelse at meerke
accelerationen og bremse kraften i et sa stort

og tungt keretgj. Imens var det andet hold

oppe i kontroltarnet, hvor de fik set ATC’ernes

arbejdsplads og udsigten over hele flyvestationen.

Herefter blev der “byttet plads”, sa alle fik set
tarnet og provet brandbilen.

Herefter stoppede vi ved en AN-124, som

stod pa den modstatte siden af landingsbanen,
og fik muligheden for at komme teet pa dette
imponerende store fly.

Efter kigget pa det store russiske transportfly,
karte vi til helikopter hangaren, hvor vi fik set
alle tre helikoptertyper som der er pa Karup

i gjeblikket, Lynx, Fennec og Merlin. Seerlig
interessant var det at se den nye gra bemaling
som Fennec helikopterne i gjeblikket er ved

at blive malet om i. Det var ogsa rart at se
Lynx helikopterne, som snart star over for

en udskifting.
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Besog pa FSN Karup 11 juni 2012

Efter at have kigget faerdigt pa helikopterne, korte
vi til Flyveskolen, hvor vores medveert pa besgget,
GEA, trak en af de T-17 fly som har faet speciel
hale bemaling i anledningen af Flyvevabnets
jubileeum frem foran Flyveskolens hangar, hvor
den stod flot i aftensolen.

Efter at have gennemfotograferet T-17’neren, gik
vi indenfor pa Flyveskolen, hvor aftenen sluttede
med en kop kaffe og sméakager mens vi fik et
interessant foredrag af GEA omkring uddannelsen
til pilot i flyvevabnet.

Herefter gik bussen tilbage til hovedvagten, hvor
besoget sluttede. Alt i alt var det et rigtig godt
besag, hvor vi fik set og fotograferet alt hvad

vi kunne gnske. En stor tak til vor guide Frank,
og GEA for et godt foredrag.
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BODO AIRSHOW 16.-17. JUNI 2012

Bode Airshow fejrede 100 ar med Norsk militaer flyvning.
Per Voetmann rapporterer fra denne specielle begivenhed

AR)
VO | | ).

De norske Hercules er stationeret pa-Gardemoen
ved Oslo, men arbejder selvsagt over det meste -

- af kloden. Her ses 5607 under landing-efter en
air-power demo. .

Foto af Per Voetmann
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Norsk militeer flyvning 100 ar

Europa preeges i disse ar af en reeskke markante
jubileeer for militeerflyvningen. Det er nemlig

omkring 100 &r siden de forste militeere flystyrker
blev etableret. Sdledes ogsa i Norge, hvor kaptajn
Einar Sem-Jacobsen den 1. september 1912 foretog
den forste militeere flyvning. (Den farste civile foregik
den 1. juni samme ar).

Nu skulle jubileeumsaret i norsk militeer flyvning ikke
gé stille af. Det norske luftforsvar havde tilrettelagt
en hel myriade af flyopvisninger og andre aktiviteter.
Sidstnaevnte omfatter bl.a. rekonstruktionen af en
Gladiator, en F-16 i jubileeumsfarver og diverse
bogudgivelser.

Gennem arene er det lykkedes mig at besgge
flyshows i de fleste nordiske lande. Blot Norge
manglede! | lyset af jubileeumsaret besluttede jeg,
at det nu skulle det eendres. S& bl.a. Bode Airshow
blev indskrevet i kalenderen for 2012.

MAGASINET 2012
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Bodo MAS - 132 Luftving

Basen i Bodg blev etableret i 1952 som et led

i NATOs infrastrukturprogram. Bodg rummer
desuden en ret trafikeret civil lufthavn. Start og
rullebaner deles, men den militaere del er placeret
ud mod en fjord mens den civile lufthavn vender
ind mod byen.

Hovedflystationen i Bodo er en del af
Luftkommando Nord-Norge. Basen rummer
hovedkvarter for 330 Skvadron (Sea King),
331 Skvadron (F-16) og 332 Skvadron (F-16).

Alle enhederne pa Bodg udspringer af de
norske styrker i RAF under 2. verdenskrig.

Efter krigsafslutningen i 1945 blev mandskab og
fly overflyttet til Norge. Selv eskadrille numrene
blev bevaret og integreret i det nye veern.

Luftforsvaret - status 2012

Det vil fore for vidt her at ga ind i alle detaljer
om Luftforsvarets udvikling. Jeg vil blot kort
konstatere, at tiden fra 1945 til den kolde krigs
afslutning satte sit store praeg pa veernet.
Luftforsvaret har sledes siden dets etablering
i 1944 veeret en potent og betydelig faktor i
forsvaret af Norge og Norden. Tillige har det
loftet veesentlige civile opgaver, som redning,
overvagning osv.

Fremtiden for norsk militeer flyvning er desuden
relativt velafklaret. Ikke mindst er det besluttet,

at man vil anskaffe F-35 Lightning Il. De forste

fly ventes leveret i 2015. Dog i et mindre antal end
F-16. Man regner med at anskaffe 48 fly af typen.
Transportfly (C-130J) og marinehelikoptere (NH90)
er ligeledes under levering. | neer fremtid skal der
desuden tages stilling til, hvilken type, der skal
erstatte de norske Westland Sea King helikoptere.

Pa samme tid er der desuden netop truffet politisk
beslutning om, at den fremtidige basestruktur
skal reduceres. Et meget omt tema i Norge,

hvor decentral udvikling i hele landet er et hgijt
prioriteret indsatsomrade. Men dette til trods, vil
antallet af flybaser blive reduceret i Igbet af de
kommende &r. Boda MAS vil derfor blive nedlagt.
F-35 forventes at blive stationeret pa @rland MAS.
Der forventes ved samme lejlighed gennemfart en
reduktion i antallet af flyvende enheder, s& de to
jagereskadriller pa Bodg nedlaegges.

FLY M AG SCANDINAVIAN
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Bodg Airshow 16.-17. juni 2012

Den 15. juni om morgenen — dagen for airshowet

— bordede jeg lufthavnstoget til Kastrup.
Velankommet afleverede jeg bagagen hos SAS,

gik gennem sikkerhedskontrollen og havnede i flyet
til Oslo. Efter en stille tur og et ret begivenhedslast
ophold p& Gardemoen, gik turen videre til Bodg.
Turen er relativt lang i sammenligning med danske
indenrigsture.

Ca. 1% time tager turen fra Oslo. Efter en meget
graé himmel over Oslo, klarede det heldigvis op
pa vejen nordover. Det muliggjorde gode kig pa
de snekleedte bjerge og meget smukke norske
landskaber. Landingen i Bodo var udramatisk og
midt p& dagen stod jeg der sa!

Jeg havde bestilt veerelse pa vandrerhjemmet, og
der blev forst lukket op sent eftermiddag. Sa jeg
besluttede at vandre en tur langs hegnet for at se,
om der var "noget” seerligt at se. Og det var der!
Frecce Tricolori startede netop som jeg indfandt
mig. Selv i modlys var det en flot generalprove.

Efter indcheckning pa vandrerhjemmet gik turen
tilbage til lufthavnen. Jeg fandt en dejlig hgj ved et
lokalt byggemarked, hvor man kunne se ind over
hegn og volde. Stadig i modlys, men i takt med
aftenen skred frem og dagslys blev til midnatssol,
blev der medlys. Da det samtidig strommede ind
med fly til weekendens airshow, var det et rigtigt
scoop at sta der.

Lordagen oprandt med start af showet. Og
dajeg i god tid havde sikret mig en af kun

50 spotterpladser, blev jeg i militeer bus

kort til lufthavnens militeere del, hvor der var
indrettet spotteromrade pa toppen af en HAS.
Nordmaendene havde sgrget for perfekt vejr pa
dagen.

MAGASINET 2012
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Bodg Airshow 16.-17. juni 2012

Hojdepunkterne var selvklart det italienske team
Frecce Tricolori og Patrouille de Suisse. Men ogséa
den gaestende svenske Viggen — nyrestaureret —
var et keerkomment (gen)syn.

En gruppe pensionister fra Luftforsvaret havde
desuden restaureret en CF-104, som i princippet
var flyveklar pa dagen. Det var imidlertid — efter
sigende - ikke lykkedes at skaffe spraengladninger
til de 2 katapultsaeder. P4 den baggrud matte

den ikke lette! Men den taxiede lystigt rundt og
ikke mindst de dejlige hyletoner fra motoren gav
nostalgien frit spil hos undertegnede.

Det var ogsa godt at se NATOs (ungarske) C-17

i luften. Dens starter og landinger er imponerende
korte. Luftforsvaret viste selvfglgelig frem, hvad
de havde. Et seerligt clou var en F-16 start med
efterbreender pa rullebanen lige ud for, hvor jeg
stod!

Sendagens program var stort set en gentagelse af
lerdagens. Dog med den store forskel, at det var
blevet skyet og regnfuldt.

Séa den 17. juni sidst pa eftermiddagen, matte jeg
fortreekke, sé jeg kunne na flyet tilbage til Oslo/
Kabenhavn. Skulle det blive det sidste store airshow
p& Bodg, nar den militaere del lukker, sa har de
organisatorisk ansvarlige sat sig selv et fint minde
og et godt eftermaele. For det var et eminent
airshow.

Top

Endelig lykkedes det det svenske flyvevabens
historiske flight at fa en Viggen i luften igen. Og
Sikke et syn. Ses her umiddelbart efter start samt
efter showet i publikumsomradet.’

Bund venstre
F-16AM fra det norske luftvdben under landing, hvor de
snekleedte bjerge danner en fantastisk smuk baggrund.

Bund midt / hgjre
Start lige foran spotterhajen — race med bil.
F-16AM vandt selvsagt med mange leengder.

Fotos af Per Voetmann
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BRANDBEK/EMPELSE FRA LUFTEN Sy

Hvad gar man hvis det brender steder der ikke
er nemt tilgaengelige? Tilkalder forstaerkninger fra luften!
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Brandbekampelse fra luften

Brandbekaempelse fra luften sker ved hjelp af
bade fixed winged flyvere og helikoptere. Som
regel bruges der vand blandet op med kemikalier
for at effektivisere slukningen, men nogle typer
flyvere og helikoptere lander pa naerliggende sger
og fylder deres tanke op, for sa at bruge ren vand
til brandbekeempelse.

Airtankers

Airtankers eller vand bombeflyvere er
fastvingede fly der er udstyret med tanke,

der kan fyldes op pé jorden eller i tilfaelde

af flyvende fartojer og amfibiske fly, der fylder
deres tanke ved at skumme vand fra soer,
reservoirer eller store floder.

Airtankers historie

Forskellige fly er blevet brugt igennem arenes lgb
til brandbekaempelse. | 1947, kort tid efter Anden
Verdenskrig sluttede lavede United States Air
Force og United States Forest Service et forsgg,
hvor Anden Verdenskrig fly smed vand bomber,
svarende til de napalm bomber der anvendes i
krigstid. Det blev ikke til nogen succes, og interne
vandtanke blev fundet langt bedre og mere
effektive. Selv om World War ll-zera bombeflyvere
i lang tid var grundstenen af luftbarne
brandslukning flade, og er stadig i brug, bliver
der bygget nyere flyvere, specielt til formalet

med at lave brandbekaempelse.

Airtankers fly

De mindste er de enkelt motor tankfly. Disse

er marksprojter, der har cirka 3000 liter vand
eller middel med sig. Et eksempel er Airtractor
AT-802F, der kan smide omkring 3000 liter vand
eller brandhaemmende veeske. En anden er
den ukrainske Antonov An-2 biplan, som kan
udstyres med pontoner, der kan samle vand op
fra overfladen af f.eks. sger og floder.

En fordel ved biplan er, at det har en lavere
stallhastighed end et monoplan hvilket betyder
at det kan flyve langsommere over en brand, som
dermed forager ngjagtigheden af nedkastningen
af vandet eller de brandheeammende midler.
Medium sterrelserne omfatter S-2 Tracker, som
anvendes af California Department of Forestry
& Fire Protection (CDF), samt Conair Group Inc.
i Abbotsford, British Columbia, mens Douglas
DC-4, DC-7, Lockheed C-130 Hercules, P-2V
Neptune, P-3 Orion og andre er blevet anvendt
som store tankskibe.

FLY M AG SCANDINAVIAN
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Den storste airtanker der i gjeblikket er i

brug, er en Boeing 747, kendt som Evergreen
Supertanker, der kan beere 90.800 liter vand
eller brandhaammende vaeske.The Supertanker
blev for farste gang taget i brug i 2009, ved
bekaempelse af en brand i Cuenca, Spanien.
Tankskibet foretog sin forste amerikanske
operation den 31. august 2009 p& Oak Glen Fire.

Den neeststorste airtanker der i gjeblikket er

i brug, omfatter to konverterede Martin Mars,

der flyver bade i British Columbia (hvoraf den

ene blev bragt til det sydlige Californien

i september 2007 for at hjeelpe kampen
skovbrandene dér). Hver Martin JRM Mars,

som kan baere omkring 27.300 liter vand eller
brandhaammende vaeske hver. Tanker 910 der

er en konverteret McDonnell Douglas DC-10, der
kan beere 45.400 liter. Det russiske ministerium
for nagdsituationer (Russian Ministry of Emergency
Situations) bruger IL-76 airtankers, som kan baere
op til 56.800 liter, samt par Beriev Be- 200.

MAGASINET
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SH360 Skyvan - UAS
Bruges til falskeerms brandfolk og transport

Foto af Peter Poulsen




Airtankers flyvere

Bombardier Dash 8 Q-serien er grundlag for

to nye projekter, hvor Cascade Aerospace har
konverteret to tidligere-ejede Q400, for at f&
dem til at fungere som deltids-vand bombefly
og deltid transport for Frankrigs Sécurité Civile,
og Neptune Aviation har konverteret et tidligere-
ejet Q300 som en airtanker prototype.

Den samme opsaetning som PBY Catalina flyet,
har Canadair CL-215 Scooper, og Bombardier
CL-415 SuperScooper, som begge er designet
og bygget specielt til brandbekaempelse.
“Super Scoopers” er ikke almindelige i USA,
hvor kun 2 opererer nar det er varmest i det
sydlige Californien. Los Angeles County leaser
to CL-415s fra den canadiske provins Quebec

i lobet af efteraret, nar det er veerst. 6 American
ejede CL-215s opererer for forskellige statslige
og faderale agenturer. CL-215s er blevet brugt
med succes i North Carolina, Minnesota,
Michigan, Wisconsin, Washington, Alaska,

det nordlige Idaho, og Montana.

Fransk “Sécurité Civile” ejer 12 Canadair CL-415,
9 Conair Turbo-Firecat og 2 Dash 8. De fleste
piloter er pensioneret navy piloter, luftvaben
piloter og endda medlemmer af akrobatiske hold
sa som “La Patrouille de France”. Det er et hgj-
risiko job, der kraever meget dygtige piloter.

Det kroatiske luftvaben bruger seks CL-415
fly, samt seks AT 802s for (hovedsagelig)
brandsluknings formal. Et andet amfibiefly

er det russiske Beriev Be-200. Det kan beere
omkring 12.000 liter vand, hvilket den kan
“skovle” ind ved at lande pa vand, sdsom sger
og floder, pa blot 14 sekunder vil tanken veere
fyldt, hvorefter at Be-200’eren kan komme til
de udsatteomrader og aflevere sin last. Den er
med held blevet brugt til at bekeempe brande
i de sydeuropeeiske lande som Graskenland
og Portugal, og i Israel.

Helitack

Helitack henviser til “helicopter-delivered fire
resources”, og er en ordning for anvendelse af
helikoptere og deres besaetninger til at udfere
luftbaren brandsluknings og andre brandslukning
opgaver, primeert indledende angreb pa
naturbrande. Helitack besaetninger bruges til at
angribe en naturbrand og fa tidlig kontrol over
den, iseer nar det er steder hvor det er vanskeligt
eller umuligt for personalet pa jorden at komme
til, pga. utilgeengeligt terreen.
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Helitack historie

Helikoptere blev brugt i bekaempelsen af
naturbrande i Californien sa tidligt som 1947

og deres anvendelighed pa at flytte personale
hurtigt omkring en brand blev hurtigt anerkendt.
Oprindeligt blev helikoptere kun brugt til taktisk
og logistisk statte til personalet pa jorden.

| 1957 eksperimenterede Los Angeles County
Fire Department med at bruge en Bell 47 til at
leegge slanger, ved at montere dem i bakker
pa maven af helikopteren.

Den forste vandspand, til montering pa
helikoptere blev formentlig udviklet af Jim Grady
fra Okanagan Helicopters i samarbejde med
Henry Stevenson, som ejede et maskinveerksted
i Nelson, British Columbia. Udviklingen begyndte
i midten af 1950’erne og “Monsoon Bucket” var
i drift i 1962.

Spanden var en ombygget 45 Imperial gallon
(205 L) tromle med en faldlem i bunden, der
blev aktiveret af piloten under flyvningen.

| begyndelsen af 1960’erne begyndte California
Division of Forestry (nu kendt som CALFIRE)
vand bucketing forsgg. Test blev ogsa gjort med
en 105-US-gallon (400 L) vandtank monteret pa
en Bell 47.

Amerikanske fgderale agenturer, sdésom BLM

og USFS begyndte ogsad kommercielt at seette
helikoptere tjeneste til at hjeelpe med at bekeempe
naturbrande pa det jord de havde ansvaret for i
begyndelsen af 1960’erne. California Department
of Forestry begyndte at eksperimentere med
helitack i 1960, da en besaetning pa tre brandfolk
blev indsat pa en Alouette Il helikopter.

Helitack helikoptere

Helikoptere, der anvendes til helitack missioner er
normalt helikoptere, der er udvalgt for bade deres
lofte kapacitet samt deres store kabine starrelse
til at rumme helitacks besaetning.

Nogle af de mest almindelige helikoptertyper
er varianter af UH-1 Huey, der er kendt inden
for civil verden som den Bell 205, iseer de
opgraderede varianter sdsom 205A + +

og 210 er meget benyttet.

FLY M AG SCANDINAVIAN
AVIATION MAGAZINE

Den tomotorers Bell 212 er ogsé populeert,
og andre helikoptere sdsom Sikorsky S-58,
og S-70 Firehawk,en civil udgave af haerens
UH-60 Blackhawk, bliver nu betjent

af to agenturer i USA.

Mindre helikoptere, sdsom Bell 206 JetRanger

og AS350 Astar bruges nogle gange til praecisions
drops til at beskytte bestemte bygninger, sdsom
hytter eller hjem.

Storre helikoptere sdsom S-64 Skycrane,
der kan holde op til 12.000 L vand, udfordrer
selv fastvingede Airtankers, der i storre grad
anvendes.

Vandtanke er ofte permanent eller semi-
permanent monteret under helikopterens mave,
som enten kan fyldes til en helispot via en slange
fra en brand motor, eller med en “snorkel”, en
lang slange med en vandpumpe i sin ende, der
kan suge vand ud af en sg eller vand tank.
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2012 markerer to store luftfarts begivenheder i Sverige,
75-aret for SAAB og 100 ar svensk militaer flyvning.

Den nyligt restaurerede JA37 Viggen under take
off til showet pa Malmen Air Base.

Foto af Karsten Krongaard




100 &r svensk militeer flyvning.

2012 markerede to store luftfart begivenheder

i Sverige, 75-aret for SAAB og 100 ar svensk
militeer flyvning. Malmen Air Base, neer Linkdping,
var veert for Aerospace Forum, der samlede et
udvalg af industriens ledere, militaerchefer og
embedsmaend, og blev afrundet med et to-dages
airshow.

Showet

Desveerre spillede vejret ikke i weekenden, med
kedelige gra sky og en meget kalig vind, samt
smé regn. Dette skulle dog ikke @delaegge denne
begivenhed, som blev fort an af den bedste

del af det svenske flyvevabens Historic Flight,
med en line-up bestaende af Sk60, J32 Lansen,
Hunter, J29 Tunnan, J35 Draken og den nyligt
restaurerede JA37 Viggen, som alle var at se
bade i luften og pa jorden.

JA37 Viggen gik desveerre tech i lobet af lordagen,
sa dens solo display méatte aflyses. Heldigvis var
det ikke veerre end at den igen var pa vingerne til
showet om sgndagen, sd man kunne nyde dette
fantastiske og specielle fly, sammen med de andre
mindst lige s& fantastisk flyvere fra det svenske
flyvevabens Historic Flight.
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Et topside skud af den fantastisk
JA37 Viggen i sin ra form. Ingen
maling, bare rat metal og afterburner!

Foto af Seren Nielsen
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Showet

De svenske vaebnede styrker stillede ogsd med et
stort antal displays, herunder en 9-skibs formation
af baserede Sk60s, et para-drop fra en TP84
Hercules, en meget dynamic solo Gripen display,
et lidt mindre dynamic, men stadig imponerende
4-skibs Gripens display og et af hgjdepunkterne
ved showet, det taktiske helikopter display. Der
med et par af de nyindkebte HKP-14s (NH-90)

og HKP-16s (UH-60 Black Hawk), som skulle
saette nogle tropper af pa slagmarken til at storme
en fiendtlig-holdt bygning, mens to HKP-15s
(Agusta A109) air cover og en enkelt HKP-10
(Super Puma) skulle hente de sérede soldater fra
kampzonen. En fantastisk opvisning, som viste
hvordan helikopterne kunne bruges til taktisk
operationer i kampzoner.

Foruden de svenske opvisninger var der
opvisninger af et luftvdben der normalt ikke
kommer pa disse breddegrader, nemlig SAAF -
South African Air Force, som udfarte et display
med en JAS-39C Gripen. Finland stillede med
et NH-90 display, en helikopter i en fantastisk
camouflage bemaling, det schweiziske
flyvevabens PC7 Team, Breitling Wingwalker
og Batlic Bees.

Opvisningen var der dog lidt rodet, da der pa
Malmen bliver brugt 2 display linjer, alt efter hvad
det er der er oppe og flyve. Hvilket betyder at
publikum er placeret i et hjorne, og den primeere
display linje er placeret foran publikum, hvor

den anden display linje er til hagjre for publikum,
hvilket gjorde det sveert at folge med i diverse
opvisninger.

Hverken vejr eller forvirringen med de 2 display
linjer kunne gere dette airshow til et darligt et.
Gensynet med J35 Draken og JA37 Viggen
gjorde det til hele turen vaerd, selvom jeg aldrig
har oplevet en sé kold dag i juni méned for.

Man kunne til tider se sin egen ande! En milepeel
blev fejret til et rigtigt godt show, vejret taget

i betragtning.
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UDVALGTE TEMA FOTOS INDSENDT AF VORES LASERE

Russian Knights og Swift danner kondens under et formations loop. Billedet er
taget til pa Zhukovsky basen uden for Moskva, i anledning af Russian Air Force 100
ars jubileerum. Laes meget mere om dette i naeste nummer af FLYMAG Magasinet

Foto af Saren Nielsen



Red Arrows fanget i himmelen over Roskilde 2009

Foto af Karsten Krongaard

K.Krongaard
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En Hawk T-1 fra Red Arrows under landing til RIAT

Foto af Ulrich Krog
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Swift skyder flares i Moskva.

Foto af Seren Augustesen
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Frecce Tricolori fanget til showet i Bodo

Foto af Per Voetmann




NASTE UDGAVE AF FLYMAG MAGASINET

Nzeste udgave af FLYMAG Magasinet udkommer til December, og det vil veere en special Red Flag udgave, samt indholde en
rapportage fra det kempe store show pa Zhukovsky, hvor Russian Air Force fejrede 100 ars jubilzerum. Foruden det, vil der
o0gsa vare en stgrre rapportage omkring det italienske opvisningshold, Frecce Tricolori, sa glad jer allerede nu til naeste udgave.

INFORMATION

Naeste udgaves tema foto: “Vapor!”. Fly traekker kondens, lad os se dit bedste billede af det. Som tidligere sa skal du selv
have taget billedet, og at billedet mindst er 1200 px i bredden. Det er vigtigt at billedet er i 3:2 eller 2:3 aspect ratio, da vi
ellers maske er ngdt til at beskere dit billede.

Vi er altid pa udkig efter indhold til magasinet. Artiklernes omfang er ikke det afgarende, saleenge at indholdet er
relevant. De kan omhandle alle fly relateret emner, f.eks. civile, militaere, lufthavne, varmlufts balloner... stort set alt
der har med flyvning at gore. Har du en god historie i gemmerne, som du har lyst til at dele med os, er den mere
end velkommen. Find dias scanneren frem. fat blyanten, og skriv en spandende artikel.

Om det er en spotter tur til en lufthavn eller flybase, et airshow, jubilaeet af en flytype eller andre ting, sa er det

velkommen i FLYMAG Magasinet. Har du faet lyst til at bidrage med et indleg til FLYMAG Magasinet, sa ser vi
frem til at hare fra dig. For mere information: www.flymag.dk / www.facebook.com/flymag.dk / info@flymag.dk
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